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Consign — prosjekt finansiert av Norges forskningsrad

» Samle sanntidserfaringer fra pandemiens pavirkning pa forsyningskjedene for
Norges transportavhengige naeringer og godstransportmarked, og utvikle mer
robuste forsyningskjeder for fremtiden
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= Hvorfor er prosjektet viktig?
= Godstransport er viktig for a opprettholde leveransen av konsumvarer til samfunnet
= Avgjarende for a opprettholde gkonomisk aktivitet og innenlandsk produksjon
= Av de farste sektorene som ble rammet av nedstengingen av samfunnet
* Robuste forsyningskjeder kritiske for just-in-time leveranser

= Utforsker «BigData» om godstransport
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Forskningsspgrsmal; Har, og eventuelt pa hvilken
mate har Covid-19 pavirket bilutnyttelsen i Norge?

Traffic performance by Norwegian trucks (mill. vehicle-kms).
Quarterly figures 2016-2021. Source: Statistics Norway

= Offisiell statistikk for norske
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Datainnsamling - kjgretagy

*FMS- Data (Fleet Management
Systems)

= 1874 biler
= Q3 2019-Q1 2021

To deldatasett:

1. Aggregerte daglige kjgredistanser
340 000 observasjoner

2. Lastebilstopp med en varighet pa over
10 minutter, 4 millioner observasjoner
Identifisering av stopp for lasting og lossing
Stopptider og stoppsteder
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Utvalgsbeskrivelse - lastebiler

= 1874 biler fra norske firmaer

» ~ 500 kjaretay uten vellykket GPS
Informasjon

» Representerer ~ 4 % av samtlige
norske lastebiler i kommersiell drift

» GPS data konvertert til:
= Stoppaktiviteter
= Kjgreaktiviteter
= Stopp for lasting og lossing av varer
= Turgenerering

Table 1 Sample of trucks by fransport segment and main geographic area of operation

Transport Norway | Eastern Southern Western Mid- Northern Abroad Unknown
segment in total | Norway Norway Norway Norway Norway
General cargo 1244 444 92 T8 59 95 14 462
Construction 136 121 1 3 1
Building materials 92 86 3 3
Food products 258 106 3 29 55 45 4 16
Other 144 B9 53 10 3 0 0 9
In total 1874 826 148 117 118 140 24 501
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Data om forsendelser

» Formal: Fa en bred oversikt over betydningen av Covid-19 pa det
Innenlandske fraktmarkedet

» Samarbeid med tre av de stgrste logistikktilbyderne i Norway
= Utgjar ca. 60-65% (B2B) og 75-80% (B2C) av det norske godsmarkedet
= Nesten 80 millioner forsendelser i 2019 og 100 millioner i 2020

= Basis for kartlegging av Koronakrisens pavirkning langs ulike dimensjoner; tid, geografi,
produktgrupper, markedssegmenter og industri
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Reduksjon I totale trafikkvolumer, ikke for lastebiler
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Traffic volumes on Norwegian roads 2020-2021. Volume changes from same month previous year.

Figures in percentages. Source: The Norwegian Road Authority
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Sma endringer i gjennomsnittlig ukedistanse
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Laste-/losseaktiviteter

Sammenliknet kvartal for a unnga
sesongeffekt

- Datakvalitetsproblemer med fjerde
kvartal i 2020 (er derfor fjernet)

Stykkgods:
* Reduksjon i antall stopp fra Q3 2019 til
Q32020

* ...men gkning i Q1 2021
« Reduksjon i gjennomsnittlig stopptid

Andre segmenter:
*  @kning i antall stopp i Q1 2021

Flere aktiviteter i Q1 2021 som er i
trad med offisiell statistikk

Average number of stops per vehicle-day, stop time for loading/unloading
and driving distance per stop

Jrd quarter 2019 versus 3rd quarter 2020

Average number of stops
per vehicle-day

Average stop time for
loading/unloading (min)

Average driving distance
per loading/unloading stop

(km}

Transport segment | 2019 2020 % | 2019 2020 % | 2019 2020 Yo

change change change
Construction 49 49 -05% | 281 279 -0,8% 47 49 3,9%
Building materials B,2 6.4 24% | 30,2 301 -0.5% 47 50 59%
Food products 46 40  -119%*( 293 299 1.9% 70 75 6,6%
General cargo 74 7.3 -1.7%* ) 251 241 -3,8%" 25 22 -11,0%
Other 45 44 -06% | 274 272 -0,6% 49 46 -5,2%

15 quarter 2020 versus 15 quarter 2021

Average number of stops
per vehicle-day

Average stop time for
loading/unloading (min)

Average driving distance
per loading/unloading stop

(km)

Transport segment 2020 2021 % 2020 2021 % 2020 2021 %

change change change
Construction 44 5,0 15,7%* | 281 267 -5,1% 52 43 -17.2%
Building materials 56 6,3 10,8%" 30,3 28,2 -7.0% 49 46 -5, 7%
Food products 4.1 49 18,6%* | 295 28,4 -3,8% 77 68 -11,9%
General cargo 72 7.7 6.8%" 245 241 -1.6%" 23 20 -13,7%
Other 4.1 47 136%* | 264 26,5 0,2% 63 35 -44,0%

*Significant change in means at the 0,05 level (2-tailed t-test)

Side 9

Wu)

: Transportgkonomisk institutt

! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Tonnes

Tidslinje: B2B leveranser

50 000

40 000

30000

20000

10 000

80 000

60 000

40 000

Tonnes

20000

General cargo

— 2020

0 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 ¢
Week

Full truck loads

— 2020

14 46 48 50 52

0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52
Week

1000 shipments

1000 shipments

300
250
200
150
100

50

50

40

30

20

10

0 2 4 6 8 14

General cargo

......... 2019 ——2020

12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 14 46 48 50 52
Week

Full truck loads

—2020

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52

Side 10

Week

L]
t@ 1 : Transportgkonomisk institutt
! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Tonnes

Tonnes

Tidslinje: Pakkeleveranser B2B og B2C
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Stor gkning 1 etterspgrsel etter hjemleveringer
Gjennomsnittlig for uke 11-52 2019 vs. 2020
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Mest og minst pavirkede industrier
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Fraktstatistikk: Utvikling sendinger
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Figuren viser utviklingen i antall sendinger | de ulike segmentene. Summen viser utviklingen for alle segmenter.

Fraktstatistikk: Utvikling tonnasje
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Vi ser en vekst | tonnasje for alle segmenter | annet kvartal.



Freightos Baltic Index (FBX) Global Container Index Tjener inn et skip pa ett kvartal

Year on Year: FBX Global Container Freight Index

Containermarkedet har veert brennhett i hele &r, og det er ingen tegn til

svekkelse i markedet. Payback-tiden for et containerskip pa 20.000 TEU
S This year ligger na pa rundt ett kvartal.
— Last year
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Post-Covid: Ubalanse pa verdensmarkedet

= Knapphet pa:
= Sjafarer
= Lange leveringstider pa:
= Lastebiler (mangel pa halvledere og mikroprosessorer)
= Forbruksvarer fra Kina (ikke lannsomt a hente billigvarer)
= Ravarer
= Noen markeder gar sa det suser
= Lakseeksport (uke 36 — rekordvolum)
= Prekeer mangel pa transportkapasitet
» Trafikksituasjonen fordi faerre reiser kollektivt
= Vanskeligere a levere «on time»
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Takk for oppmerksomheten

INGER BEATE HOVI

CAND.OECON.

Position Chief Research Economist
E-mail ibh@toi.no

Direct phone 98 8470 02

Department Department of Economics
Research Area Industry and Freight

Project: CONSIGN — Transportgkonomisk institutt

) t G 1 | Transportakonomisk institutt
Side 17 i Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning


https://www.toi.no/consign/

