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Consign – prosjekt finansiert av Norges forskningsråd

▪Samle sanntidserfaringer fra pandemiens påvirkning på forsyningskjedene for 

Norges transportavhengige næringer og godstransportmarked, og utvikle mer 

robuste forsyningskjeder for fremtiden

▪Hvorfor er prosjektet viktig?

▪ Godstransport er viktig for å opprettholde leveransen av konsumvarer til samfunnet

▪ Avgjørende for å opprettholde økonomisk aktivitet og innenlandsk produksjon

▪ Av de første sektorene som ble rammet av nedstengingen av samfunnet

▪ Robuste forsyningskjeder kritiske for just-in-time leveranser

▪Utforsker «BigData» om godstransport
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Forskningsspørsmål; Har, og eventuelt på hvilken 

måte har Covid-19 påvirket bilutnyttelsen i Norge? 

▪Offisiell statistikk for norske 
lastebiler indikerer få 
endringer 

▪…men strukturelle endringer 
fanges ikke opp i denne 
statistikken

▪ Studien består av empiriske 
analyser av lastebiltransport 
med utgangspunkt i 
sensordata fra bilene
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Traffic performance by Norwegian trucks (mill. vehicle-kms). 

Quarterly figures 2016-2021. Source: Statistics Norway
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Datainnsamling - kjøretøy

▪FMS- Data (Fleet Management 
Systems)

▪1874 biler

▪Q3 2019-Q1 2021

To deldatasett:
1. Aggregerte daglige kjøredistanser 

340 000 observasjoner

2. Lastebilstopp med en varighet på over 
10 minutter, 4 millioner observasjoner

▪ Identifisering av stopp for lasting og lossing

▪ Stopptider og stoppsteder
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Utvalgsbeskrivelse - lastebiler

▪ 1874 biler fra norske firmaer

▪ ~ 500 kjøretøy uten vellykket GPS 

informasjon

▪ Representerer ~ 4 % av samtlige 

norske lastebiler i kommersiell drift

▪ GPS data konvertert til:

▪ Stoppaktiviteter

▪ Kjøreaktiviteter

▪ Stopp for lasting og lossing av varer

▪ Turgenerering
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Data om forsendelser

▪Formål: Få en bred oversikt over betydningen av Covid-19 på det 

innenlandske fraktmarkedet 

▪Samarbeid med tre av de største logistikktilbyderne i Norway

▪ Utgjør ca. 60-65% (B2B) og 75-80% (B2C) av det norske godsmarkedet

▪ Nesten 80 millioner forsendelser i 2019 og 100 millioner i 2020

▪ Basis for kartlegging av Koronakrisens påvirkning langs ulike dimensjoner; tid, geografi, 

produktgrupper, markedssegmenter og industri
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Reduksjon i totale trafikkvolumer, ikke for lastebiler
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Små endringer i gjennomsnittlig ukedistanse
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Average weekly distance per vehicle. Week 32-08 before and after corona-restrictions.
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Laste-/losseaktiviteter

• Sammenliknet kvartal for å unngå 

sesongeffekt

• Datakvalitetsproblemer med fjerde 

kvartal i 2020 (er derfor fjernet)

• Stykkgods: 

• Reduksjon i antall stopp fra Q3 2019 til 

Q3 2020

• …men økning i Q1 2021

• Reduksjon i gjennomsnittlig stopptid 

• Andre segmenter:

• Økning i antall stopp i Q1 2021

• Flere aktiviteter i Q1 2021 som er i 

tråd med offisiell statistikk

9

Average number of stops per vehicle-day, stop time for loading/unloading 

and driving distance per stop
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Tidslinje: B2B leveranser
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Tidslinje: Pakkeleveranser B2B og B2C
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Stor økning i etterspørsel etter hjemleveringer
Gjennomsnittlig for uke 11-52 2019 vs. 2020
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Mest og  minst påvirkede industrier
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NHO LT: Fortsatt vekst i 

fraktvolum 2021
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23.-29. mars 2021
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Post-Covid: Ubalanse på verdensmarkedet

▪Knapphet på:

▪ Sjåfører

▪Lange leveringstider på:

▪ Lastebiler (mangel på halvledere og mikroprosessorer)

▪ Forbruksvarer fra Kina (ikke lønnsomt å hente billigvarer)

▪ Råvarer

▪Noen markeder går så det suser

▪ Lakseeksport (uke 36 – rekordvolum)

▪ Prekær mangel på transportkapasitet

▪Trafikksituasjonen fordi færre reiser kollektivt

▪ Vanskeligere å levere «on time»
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Takk for oppmerksomheten
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Project: CONSIGN – Transportøkonomisk institutt

https://www.toi.no/consign/

