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Kort om Grønt Skipsfartsprogram

▪ Et offentlig-privat partnerskipsprogram administrert 

av DNV, finansiert av deltakerne og klima- og 

miljødepartmentet.

▪ Etablere verdens mest effektive og miljøvennlige 

skipsfart med mål om:

– Lønnsomme utslippskutt

– Bærekraftige logistikkløsninger

– Grønne arbeidsplasser

– Økt konkurranseevne

– Internasjonal lederposisjon
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Hva er Logistikk 2030?

▪ Et studie initiert av ASKO

▪ Vurdere en ny terminal- og logistikkstruktur mellom 

Europa og Norge.

▪ Jobbe langsiktig – ny løsning før 2030

▪ Studien har gått over til “live test pilot”. 

▪ Bygger på omfattende dialog med vareeiere, 

rederier, havner m.fl. 
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Hvorfor Logistikk 2030?

▪ Dagens logistikk- og terminalstruktur for stykkgods i 

Norge er utviklet på veitransportens premisser

▪ Store volumer med sluttdestinasjon langs 

norskekysten går via Østlandet

▪ En mer bærekraftig løsning vil være direkte transport 

mellom Europa og henholdsvis Oslofjorden og 

vestkysten, basert på sjøtransport.

▪ Analyser viser at det gir stor samfunnsøkonomisk, 

økonomisk og miljømessig gevinst å flytte gods fra 

vei til sjø.
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Hva omfatter Logistikk 2030?

▪ Hovedelementer:

– Dør-til-dør service

– Bruk av traller (Ro-Ro) og container (Lo-Lo).

– Fremskutt lager/«cross-dock» (hub) i området Rotterdam/Moerdijk

– Inngående varevolumer fra leverandørene splittes til vestkysten og 

Oslofjorden, og varene samlastes

– Direkte transport sjøveien til regionale havnelagre/terminaler for 

lagring og distribusjon

▪ Eksportvarer benytter samme logistikk-korridor og 

lastbærere

▪ Leverandører kan benytte samme logistikkløsning («fritt 

levert»)

▪ «Full loads» (FTL/FCL) kan benytte samme logistikkløsning

▪ Rederi-incitamenter for økt samhandling, f.eks. «vessel 

share agreement»

▪ Mulighet for sjøbaserte droner
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Hva betyr Logistikk 2030?

▪ Lavere logistikkostnader – 10-30% reduksjon

▪ Reduserte CO2-utslipp – 60-80%

▪ Samfunnsøkonomisk lønnsomt
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Motivasjonen til vareeierne
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▪ Dagens balansesituasjon utfordres:

– Vareeiere tar initiativ

– Forberede en «Plan-B»

▪ Gulerot og pisk – eksempelvis økonomisk støtte til 

grønne initiativer og CO2-avgift.

▪ Utnyttelse av lastbærere/mer samarbeid

▪ Bærekraftig løsning som møter internasjonale 

forpliktelser og krav. 
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Oppsummering

▪ Dagens logistikk- og terminalstruktur for stykkgods i Norge er utviklet på veitransportens 

premisser med Østlandet som et logistikknutepunkt (hub).

▪ Målet med «Logistikk 2030» er å utvikle en ny bærekraftig nasjonal logistikk- og 

terminalstruktur med direkte sjøtransport mellom Europa-Vestlandet og Europa-Østlandet i 

begge retninger: 

– Bedre retningsbalanser

– Reduserte transportkostnader, 10-30% dør-til-dør

– Betydelig reduserte klimautslipp, 60-80% dør-til-dør (nullutslipp på lang sikt)

– Raskere introduksjon av nullutslippsbiler

▪ Omfattende dialog med vareiere, rederier, havner, logistikkforeningene og andre interessenter

– 2-3 millioner tonn av vareimporten til Norge kan flyttes fra vei til sjø (100 000 vogntog)

– Økt interesse fra dagligvarekjedene og sjømatnæringen

– Realistisk med 5-7 millioner tonn (NTP) på lang sikt

▪ Forslag til fullskala testpilot oktober 2021 – desember 2022 

«The proof of the pudding is in the eating»
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Takk for oppmerksomheten !
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